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BADEN-BADEN NaHBAR MACHEN

Wir wollen attraktiv bleiben.

Baden-Baden ist eine attraktive Stadt, sowohl flir ihre Birger wie fir ihre Gaste.
Die hohe Lebensqualitdt im Oberrheintal und die grof3e Dichte an kulturellen, touris—
tischen und gesundheitlichen Angeboten zieht viele Menschen an. Baden-Baden lebt
von dieser Anziehungskraft. Der CDU Kreisverband Baden-Baden und die CDU Ge-
meinderatsfraktion in Baden-Baden sind davon (berzeugt, dass wir alles daran set-
zen mussen, unsere Stadt attraktiv zu halten, und die Lebensqualitat der Birgerin-—
nen und Bulrger zu verbessern.

Wir haben richtig entschieden.

Gerade weil Baden-Baden so attraktiv ist, entstehen aber auch enorme Herausfor-
derungen fir die Stadt und ihre Birger. Aufgrund der besonderen topografischen
Lage ist insbesondere der Verkehr sowie die mangelhafte Larm- und Luftqualitat
eine Belastung. Dieser Tatsache haben schon Kommunalpolitiker vor uns in den
1970er ins Auge geschaut. Die Lésung bestand darin, den Zugverkehr aus der In-
nenstadt herauszuholen, den Autoverkehr hineinzufilhren und durch zwei Tunnel
(Schlossberg— und Michaelstunnel) den Autoverkehr um die Innenstadt herum zu
fihren, damit die Innenstadt verkehrsberuhigt werden konnte. Das waren fiir die
damalige Zeit revolutiondre Schritte. Sie haben unserer Stadt gut getan und die
Entwicklung hin zur attraktiven Kunst- und Kulturstadt erst ermdglicht.

Wir miissen weiter gehen.

Heute stehen wir vor ahnlichen Herausforderungen. Zum einen nimmt der Verkehr
stetig zu. Die Anzahl der in der Stadt gemeldeten Fahrzeuge hat sich binnen 44
Jahren fast verdoppelt von 21.065 im Jahr 1976 auf 41.807 im Jahr 2020. Im
Jahr 2017 sind pro Tag ca. 22.700 Pendler jeden Tag nach Baden-Baden einge-
pendelt und ca. 11.200 ausgependelt. Damit einher geht groRer Verkehrslarm ent-
lang der B500, insbesondere in der Weststadt, die die Stadt in zwei Halften teilt.
Zum anderen sind der Rad- und Fulgangerverkehr in Baden-Baden nicht attraktiv
ausgebaut. Zu oft mussen Radfahrer und Fulganger die StralRen an gefahrlichen
Stellen kreuzen. Auerdem verhindert die bisherige Bebauung, eine Stadtbahnlinie
vom Hauptbahnhof in die Innenstadt zu legen.

NaHBAR: Neu ausgestaltete Hauptachse fiir Bahn, Autos, Rader.

GrolRe Probleme erfordern gro3e Losungen. Die CDU in Baden-Baden ist sich einig,
dass all diese Herausforderungen nur durch eine ganzheitliche Mallnahme gelost
werden koénnen. Deshalb wollen wir die Verkehrsfihrung und die Weststadt mit einer
neuen Baden-Badener Meile verdndern und aufwerten. Der Kreisvorstand und die
Gemeinderatsfraktion der CDU Baden-Baden fordern daher die Stadtverwaltung und



38
39

40
41
42

43
44

45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59

60
61
62
63

64

65
66
67

68
69

70
71
72

den Gemeinderat auf, eine ,Neu ausgestaltete Hauptachse fiir Bahn, Autos, Rader

(NaHBAR) politisch auf den Weg zu bringen. Das bedeutet konkret:

1. Es soll eine Machbarkeitsstudie durchgefiihrt werden, die eine Ausgangsvariante

prift. Darin soll auf Basis der vorhandenen Datenlage (L&rmaktionsplan etc.)

geklart werden, was in der bestehenden Situation verbessert werden kann.

2. Es soll eine Machbarkeitsstudie durchgefiihrt werden, die eine Zielvariante priift.

Diese Zielvariante soll folgende Aspekte beriicksichtigen:

2.1.

2.2.

Eine vollstandige Untertunnelung der B500 ab dem Kreisel in der Cité
entweder unter der bestehenden Trasse oder in einer neuen Trassenfiih-
rung mit moglichst direkter Linienfliihrung in den bestehenden Michaelstun-
nel und Schlossbergtunnel. Zu berticksichtigen ist dabei eine Anschluss-
stelle im Bereich des Ebertplatzes, sowie die Prifung zusatzlicher Tun-
nelein- und ausfahrten, um es z.B. Pendlern an verschiedenen Stellen
der Stadt zu ermdglichen, in den Tunnel einzufahren und den oberirdi-
schen Verkehr zu reduzieren. Eine oder mehrere Alternativrouten fir den
Fall der Unverflugbarkeit der untertunnelten B500, um die Erreichbarkeit
der Innenstadt, sowohl fir die Baden-Badener Biirger, als auch und ins-
besondere fiir die Rettungsdienste jederzeit zu gewahrleisten, sind zu be-
ricksichtigen. Dabei sind fir den Transitverkehr Richtung Gaggenau,
Gernsbach und Schwarzwaldhochstralle weitraumige Umfahrungen zu pri-
fen, um die lokalen Alternativrouten fiir den Verkehr in die Stadt von
diesem Verkehr zu entlasten.

Eine moglichst groflziigige Neugestaltung des freiwerdenden o6ffentlichen
Raumes sowie dessen stadtebauliche Weiterentwicklung. Dieser freiwerden-
de offentliche Raum - die neue ,Baden-Badener Meile“ - soll folgende
Eigenschaften erfillen:

A. Eine neue stadtische Wohnbebauung fir Familien.

B. Vernetzung beider Seiten der B500 mit dem Ziel, die Wohngebiete
Briegelacker, Weststadt, Badenscheuern und Oosscheuern wieder zu
verbinden und damit den sozialen Zusammenhalt erhohen.

C. Eine Aufwertung der bestehenden Wohngebiete, insbesondere der
Rheinstralte zu einer echten Flaniermeile.

D. Eine Intensivbegrinung sowie eine moglichst energieautarke Versor-
gung der neuen Wohngebdude als stadtischen Beitrag zum Klima-
schutz sowie zur Luftqualitat
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E. Optimierung der Gewerbegebaudestruktur und Nachverdichtung in der
bestehenden Baustruktur.

2.3. Eine moglichst kreuzungsfreie, durchgangige Wegefluhrung fiir Fuligénger
und Radfahrer durch die frei werdenden Flachen vom Bahnhof bis in die
Innenstadt.

2.4. Eine Prifung, ob und wie durch die dann entschérfte StralRenverkehrssitu-
ation ein automatisierter offentlicher Personennahverkehr vom Bahnhof in
die Innenstadt geflihrt werden kann. Dies ist beispielsweise durch neue
Formen von autonomen Stra3enbahnziigen oder Seilbahnen moglich. Dar-
Uber hinaus soll gepriift werden, ob und wenn ja wo in der Nahe des
Festspielhauses weitere Parkhausplatzmdglichkeiten geschaffen werden kon-
nen.

2.5. Die mdglichst weitgehende Verkehrsberuhigung fiir den StralRenverkehr
zwischen Festspielhaus und Leopoldsplatz sowie eine Strallenverkehrsredu-
zierung zwischen Ebert- und Verfassungsplatz.

Bei der Prifung der Ausgangsvariante und der Zielvariante soll ein integrierter
Planungsstab bestehend aus dem stadtebaulichen Projektmanagement, Stadte-
bauern, Verkehrsplanern, Tiefbauingeieure, Schallgutachter, Lufthygiene- und
Klimaschutzgutachter, Stadtdkologen, Artenschiitzer, Landschaftsplaner, Bodengut-
achter, Stadtteilmanager, Verwaltungsrechtler und Controller. Dies soll eine zi-
gige und umfassende Machbarkeitsstudie ermdglichen. Die Machbarkeitsstudie
soll auch Uberpriifen, welche Auswirkungen eine solche Lésung insbesondere
fur die Verkehrsstrome in Lichtental, in der Neustadt um den Augustaplatz so-
wie in Richtung Fremersberg hat.

Die Ergebnisse der Machbarkeitsstudie sollen spatestens ein Jahr nach Beginn
der Arbeiten dem Gemeinderat vorgelegt werden. Die Machbarkeitsstudie ist
Grundlage fir ein Realisierungswettbewerb. Die Machbarkeitsstudie soll auch Fi-
nanzierungs- und Férdermdglichkeiten durch Land und Bund beinhalten.

Um eine Machbarkeitsstudie durchzufihren, fordern wir die Stadtverwaltung und
den Gemeinderat der Stadt Baden-Baden auf, entsprechende Planungsmittel in
die Hand zu nehmen.
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